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TRIBUNAL SUPERIOR DEL DISTRITO JUDICIAL DE BOGOTA D.C.
SALA LABORAL

Bogota, D.C., Septiembre diez (10) de dos mil catorce (2014).

Oficio No.- 4108

Senores: .

LA NACION - MINISTERIO DE TRABAJO - SUBDIRECCION DE
FORMALIZACION Y PROTECCION AL EMPLEO

Carrera 14 No. 99 - 33

Bogota — Cundinamarca

REFERENCIA: Tutela de Primera Instancia No. 00 — 2014 — 00853 — 01

LUIS JAIRO ENRIQUE LURDUY HERRERA contra LA NACION — MINISTERIO
DE TRABAJO. ) ,

H. Magistrada DRA. ANGELA LUCIA MURILLO VARON

Para dar respuesta, favor citar la referencia completa y nimero de oficio nuestro.

A un (1) folio, remito copia de! auto de fecha nueve (09) de septiembre de dos mil
catorce (2014), proferido por la H. Magistrada Dra. ANGELA LUCIA MURILLO
VARON, en el proceso de la referencia para que se de cumplimiento a lo aili
ordenado.

lgualmente se les notifica el inicio de ia presente accién y se le remite fotocopia
del escrito de tutela y sus anexos en veintiocho (28) folios.
Anexo lo anunciado.

Atehtamente,

(octupency

Escribiente Nominado

Av. La Esperanza-Edificio Los Tribunales-Calle 24-No.53-28-Torre C-Oficina 304
Bogota D.C. Teléfono 4233390 Ext. 8601 Fax. 8600
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TRIBUNAL SUPERIOR DEL DISTRITO JUDICIAL
DE BOGOTA D.C.
SALA DE DECISION LABORAL

MAGISTRADA PONENT E: DRA, ANGELA LUCIA MURILLO VARON

ACCION DE TUTELA PROMOVIDA POR PEDRO ANTONIO RODRIGUEZ DIAZ
contra LA NACION- MINISTERIO DEL TRABAJO vy OTROS.
EXPEDIENTE N°110012205000201400853- 01

Bogota, [2.C., Nueve {09) de septiembre de dos mil catorce {2014,

Como quiera que la accion de tutela instaurada cumple los requisitos establecidos
cn los articulos 14 y 37 {inciso 2] del Decreto 2591 de 1991, SE ADMITE. En

consccuencia se dispone:

1.

Nofificar de manera inmediata a la Nacidon Ministerio de Trabajo —
Subdirecciéon de Formalizacién y Proteccion al Empleo-, a la Nacién
Ministerio de Transporte por el medio mas expedito.

REQUERIR a los accionados prenotados, para que dentre del términe
improrrogable de un (1) dia se pronuncien sobre los hechos narrades en
la presente accidon constitucional, en especial sobre la aplicacion del
Decreto 1047 de 2014.

Requerir a la Naciéon Ministerio de Trabajec para que publique en su
pagina web la admisién de la presente accion constitucional para que sea
de conocimiento de los interesados en intervenir.

Vincular al presente tramite a Miguel Sandoval en su calidad de

.representante legal de FUNDETRANS- Fundacién para el Desarrollo de

los Transportadores- y a TAXIS TELECLUB S.A. a través de su
representante legal Ernesto Sandoval o quien haga sus veces, para tal
efecto se les concede el término de un (1) dia para que si lo estiman se
pronuncien sobre los hechos de la presente accién constitucional. )
En relacién con la medida cautelar consistente en la suspension
provisional de los efectos del Decreto 1047 de 2014, la misma sera
denegada, toda vez que ese estatuto normativo hace parte del
ordenamiento juridico Colombiano, con visos de constitucionalidad ¥y
aplicacion general, segun lo cual sélo en la decisién que ponga fin al
presente tramite sera posible establecer si la aplicacion de ese Decreto
por parte de los accionados comperta una vulneracion a los derechos
fundamentales alegados individualmente por el gestor.

Cumplide lo anterier, regrese el expediente al Despacho, para el tramite pertinente.

CUMPLASE.
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ANGELA LUCIA MURILLO VARON
Magistrada’
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Ref. : ACCION DE TUTELA COMO MECANISMO T RICY s
DE : JAIRO ENRIQUE LURDUY HERRERA. |
Vs.  MINISTERIO DEL TRABAJO y MINISTERIO DEL TRANSPORTE.

JAIRO ENRIQUE LURDUY HERRERA, mayor de edad, vecino v residente en esta
ciudad, identificado como aparece al pie de mi respectiva firma, obrando en mi propio
nombre y representacion, por medio de la presente, con todo respecto me permito
manifestar que interpongo ACCION DE TUTELA, en contra de MINISTERIO DEL
TRABAJO (Decreto 1047 del junio 04 de 2014) y MINISTERIO DEL TRANSPIORTE,
de acurdo a lo expresado por el inciso 4° del Articulo 86 de ta Carta Politica y como
Mecanismo Transitorio de Defensa Judicial para evitar un Perjuicio
Irremediable, con el fin de solicitar que se amparen y protejan los Derechos
Fundamentales como es el derecho a la Igualdad Material, al Trabajd y a la Seguridad
Social y demas Derechos que estén siendo violados y conculcados, con base en los

siguientes:
HECHOS.

1. La Ley 336 de diciembre de 1.996, por la cual se adopta el Estatuto Nacional de
Transportes, en su articulo 36, establecié que “los conductores de los equipos
destinados al servicio publico de transporte, serdn contratadas
directamente por la empresa operadora de transporte quicn para todos los
efectos serd solidariamente responsable junto con el propicturiv del
equipo”.

Lo que significa que las empresas operadoras en este caso que nos ocupa de
taxis, es la que debe contratar a los conductores con todas sus prestaciones
sociales es decir, Salud E.P.S., riesgos profesionales A.R.L, aporics a

pension, Caja de Compensacion y demas.
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2. Todo bajo la direccion, regulacion y control del Estado, ni el estado, ni el
Ministerio de Transportes se ha pronunciado respecto a gue las empresas
operadoras de transporte contraten a los conductores, al parecer le salva guarda
los intereses a las empresas y se hacen los de la vista corta (sera acaso, que
ocurre eso gue llaman Corrupcion), pues salta a la vista que las empresas cobran
rodamiento, frecuencia radial y deméas arandelas a cada vehiculo afiliado a las
empresas, pero ese dinero no se reinvierte en sus afiliado, el propietario del
equipo destinado al servicio pablico, por ejemplo en los taxis recibe $80.000,00
en e dia y en la Noche hasta $90.000,00 es decir un promedio de
$170.000,00,diarios, mensual en 25 dias es igual a $4'250.000,00, v por su
fado las empresas cobran rodamiento, frecuencia de radio v demas que oscilan
entre $150.000,00 a $200.000,00 mensuales, luego tanto las empresas
como los propietarios se bambanearon la Ley 336 de 1.996, se la pasaron por
la faja con la consentimiento del Ministerio del Trabajo que dice de una manera
muy folcldrica que no entiende como laboran los taxistas, cuando la ley es muy
clara al respecto en su art. 36. Al conductor de taxi (honrado) le pueden quedar
de producido diario entre $20.000 a $30.000 que por 25 dias al mes en el mejor
de los casos se ganaria $750.000,00 después a diario debe dejar tanqueado de
combustible el taxi, lavado y despinchado. Claro esta que existen taxistas, como
lo extraditados (asesinato del Gringe) gue se ganan uno o dos millones de pesos

diarios.

3. Para colmo de males aparece el “salvador” Ernesto Sandoval segun el gerente
general de Teleclub y Miguel Sandoval disque presidente de Fundetrans, que
segun ellos representa a los taxistas y empresas operadoras de servicio publico vy
este contubernio macabro y diabdlico pusieron al conductor de taxis a cotizar
disque de manera “independiente” |a seguridad social equivalente a
$202.000,00 mensuales con el aplauso y consentimiento de la subdirectora
(Marcela Mosquera) de Formalizacion del Ministerio del Trabajo con la firma de!
Decreto 1047 de 2014, violatorio de la Ley 336 del 20 de diciembre de 1.996, de
esta manera perversa tanto fas empresas operadoras de taxis y los propietarios
de taxis pasaran la carga de seguridad social al trabajador-conductor, es decir al
chofer de taxi. Y la labor de las empresas es verificar que efectivamente sus
conductores estén afiliados a la seguridad social y demés, cabria preguntarse en
donde esta el Estado social de derechos y los derechos de los trabajadores
consagrados en la Ley Laboral. Al paso que vamos los trabajadores-conductores
vamos a tener gue pagar para gue nos dejen trabajar 12 horas diarias o

nocturnas manejando taxi.
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4. £l trabajo es un derecho y una obligacién social que goza en todas sus
modalidades de la especial proteccion del Estado y toda persona tiene derecho a
un trabajo en condiciones dignas y justas en igualdad de condiciones vy
oportunidades que frente a los demas trabajadores que devenga el minimo
salario tienen derechos a ocho horas de trabajo diarias, vacaciones, cesantias,
seguridad soclal, cajas de compensacion y demas, luego se me viola el derecho

a la igualdad frente a los demas trabajadores.

5. De ofra parte el suscrito es mayor de 62 afios (adulto mayor) y beneficiario en
salud, ya por varios aitos, en mi trabajo como conductor de taxista no es estable,
y cuando uno se queda sin trabajo, no tendré como seguir pagando la salud y
demas, lo que me traeria como consecuencia un perjuicio, pues como beneficiario
perderia las 100 semanas y cuando me enferme no me prestaran 1o servicios de
salud, es decir pierdo como beneficiario la salud. De otra parte pensar que me
vOy a pensionar, no es cierto por la edad vy la falta de cotizaciones de mas de 20

afios, no ve los beneficios “grandes”.

6. Que decreto 1047/14, abre la puerta para la desigualdad de los trabajadores ante
la Ley Laboral, y favorece a las empresas de taxis que se enriquecen con el cobro
y pago del rodamiento, frecuencia de radio y multas, y a los propietarios de los
taxis que reciben cerca de $170.000,00 diatios (24 horas) y evaden las
prestaciones sociales de sus empleados; porque no se puede negar que estan
subordinados, con horario de 12 horas y el producido de $170.000,00 se lo
entregan libre al propietario del taxi, y en la mayoria de casos solamente le
quedan al conductor diez o doce mil pesos por turno. Es decir sin hacer un
ejercicio intelectual profundo se puede afirmar que con dicho decreto la carga
prestacional se la estd pasado a los usuarios de taxis, desde luego con el

consentimiento del Ministerio del Trabajo.

7. Colombia es un Estado de derecho, fundada en el respecto de la dignidad
humana, en el trabajo y la finalidad de ese Estado es servir a la comunidad,
promover la prosperidad general y garantizar la efectividad de los principios,
derechos y deberes consagrados en la Constitucion Politica, por lo que este
ciudadano de apie, no puede aceptar que el Ministerio del Trabajo el Decreto
1047 del 04 de junio de 2014, que vuinera los derechos fundamentales de Ia
seguridad social integran de los trabajadores taxistas, y el Ministerio del
Transporte que es la autoridad para imponer el Art. 36 de la Ley 336 de 1.996,
no lo impone, cuando dice dicho articulo que los conductores de los equidos

destinados al servicio publico de transporte seran contratados por las empresas
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operarias de transporte, quienes para todos los efectos seran solidariamente
responsables junto con el propietario del equipo, en esta caso el propictario del

taxi.

. Es aberrante y monstruoso ver como el Decreto 1047 de junio 04 de 2014, vicla
la Ley 336 de 1.996, por lo tanto la accidén de tutela la ejerzo como mecanismo
transitorio de defensa judicial para evitar un perjuicio irremediable e inminente,

mientras se demanda el Decreto 1047/14.

MEDIDA PROVISIONAL.

Con fundamento en el articulo 7° del Decreto 2591 del 1.991, solicito at Sefior
Magistrado de tutela, se dicte como medida provisional, la suspencion provisional
del Decreto 1047 del junio 04 de 2014, porque viola el art. 36 de la Ley 336
de 1.996, el art, 13 y 25 de la Constitucion Politica, hasta tanto no se
decida la presente accién de tutela, porque de lo contrario me causaria un
perjuicio irremediable y se dé el tiempo suficiente para la demanda de
inconstitucionalidad de éste Decretd 1047, que es grosero y abusivo con los

trabajadores de taxi.

PRETENSIONES:

Con fundamento en 10s hechos brevemente narrados y arriba relacionados,
respetuosamente, solicito al Sefor Juez de Tutela, disponer y ordenar a la parte

accionada y a favor mio, lo siguiente:

1. Tutelar el derecho a la igualdad material art. 13 Constitucion Politica,
porque de contera en mi calidad de trabajador-conductor de taxi, no poseo el
derecho a la seguridad social integral, como los demés conductores de
transmilenio, Sitp y tracto camiones que tienen contrato con las empresas,
fuego brilla por su ausencia esta igualdad de condiciones en mi calidad de

conductor.

2. Tutelar mi derecho al trabajo Art. 25 de la Carta Politica, pues a la empresa
del taxi donde esta afiliado el vehiculo, me niega el derecheo a trabajar, pues

no me expide ef tarjetén para mi labor, luego me niega el derecho a laborar.

3. Como consecuencia de lo anterior, se ordene suspender de manera
provisional el Decreto 1047 de junio 04 de 2014, y se conceda un plazo
razonable para ejercer la respectiva demanda de inconstitucionalidad,

haciéndole salver a los accionados esta decisién.




Es Usted, Sefior Juez, competente para conocer el asunto, por la naturaleza de este y

por tener jurisdiccion en el domicilio de la entidad mencionada: (ART. 37 Decreto 2591

de 1991).

JURAMENTO.

Bajo la gravedad del juramento, manifiesto que no he instaurado otra accion de Tutela
con fundamento en los mismos hechos v derechos y contra la misma autoridad a que

se contrae la presente, ante ninguna autoridad Judicial.

ANEXOS.

* Copia de la demanda para el archivo del Juzgado.
* Copia de la demanda para el Min trabajo.

* Copia de la demanda para el Min Trasporte.

NOTIFICACIONES.

Las partes accionadas reciben notificaciones:

1.- Min Trabajo, Car. 13 N° 32 — 76, Te. 4-893900.En Bogotd, D.C.

2.- Accionada; Min transportes, Ef Dorado C.A.N., entre Carreras 57y 59 en Bogota,
Tel, 32408000, FAX 4-28-70-54.

3.- La parte accionante, recibe notificaciones en Calle 1° Sur N° 53G — 41, TEL Cel.
311-5479973, Barrio La Camelia, en Bogota, D.C.

Del Sefior Magistrado, muy atentamente,

. C. N° 19.201.410 de Bogota.




REPUBLICA DE COLGMBIA

R

MINISTERICO DEL TRABA.JO

DECRETO NOWERO - 13 4°F DE 2014

4 JUN 2014

“Por ef cual se establecen normas para asegurar [a afiliacion al Sistema Integral de
Seguridad Social de los conductores dei servicio publico de transporte terrestre automotor
individual de pasajeros en vehiculos taxi, se reglamentan algunos aspectos del servicio
nara su operatividad y se dictan otras disposiciones”

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA DE COLOMBIA

En ejercicio de las facuitades que le confiere el numerai 11 del articulo 189 de la
Constitucion Politica, y

CONSIDERANDO

Que de conformidad con to dispuesto por los articulos 48 y 53 de la Constitucion Politica, la
seguridad soctal es un derecho fundamentai que debe hacerse efectivo en forma
progresiva para toda la poblacién y constituye una garantia minima de [os trabajadores,

Que el articulo 34 de la Ley 336 de 1996 consagra la obligacion de las empresas de
transporte publico de “vigilar y constatar que los conductores de sus equipos cuenten con
la licencia de conduceion vigente y apropiada para el servicio, asi como su afifiacion al
sisterna de sequridad social segin los [sic] prevean las disposiciones legales vigentes
sobre la materia”.

Que el articula 26 del Decreto 1703 de 2002, establecio que “Para efectos de garantizar fa
afiliacion de los conductores de transporte piblico al Sistema General de Seguridad Social
en Salud, las empresas o cooperativas a las cuales se encuentren afifiados los vehicuilos
velardn porque tales trabajadores se encuentren afiliados a una entidad promofora de
salud, E.P.S., en calidad de cotizantes;(.. }"

Que se hace necesario garantizar el efectivo acceso de los conduciores de Servicio
Piblico de Transporte Terrestre Automotor {ndividual de Pasajeros en Vehiculos Taxi al
Sisterna de Segquridad Social, a partir de su afillacién y ef correspandiente pago de aportes
a cada subsistema, conforme las normas generales lo han establecido.

Que la cobertura en seguridad social para los conductores de equipos destinados al
setvicio publico de ifransporte individual de pasajeros, requiere el desarrolio de estrategias
concurrentes y progresivas, que fengan por finalidad mejorar las condiciones de labor de
los conductores, el fortalecimiento de las empresas y la mejora en la prestacion del servicio
publico de transporte.

Que garantizar el efectiva acceso de los conductores de Servicio Publico de Transporte
Terrestre Automotor individual de Pasajeros en Vehlculos Taxi al Sistema de Seguridad
Sacial, implica la modificacion de protocolos de operacion y demanda nuevas cargas
adminisirativas que requieren de instrumentos adecuados para su normat desarrollo, de tai
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“Por el cual se establecen normas para asegurar Ia afiliacion al Sistema Integral de Seguridad Social de los conductores det servicio
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forma que viabilicen el ejercicio empresarial en el marco de sus chligacicnes, promoviendo
ia competencia v, en cumplimiento de lo dispuesto en el articuio 85 de la Ley 336 de 1996,
procuren la armorifa en las relaciones entre las distintas partes que intervienen en ia
prestacién del servicio publico de transporte.

Que de conformidad con el articulo 29 de la Ley 336 de 1996, le corresponde ai Gobierno
Nacional a través del Ministerio de Transporte formular la politica y fijar los criterios a tener
en cuenta para la filacion de las tarifas en cada uno de los modos de transporte, de
acuerdo con lo cual v en atencion a io consagrado en el articulo 30 ibidem, las autoridades
competentes elaborardn los estudios de costes que serviran de base para el
establecimiento de las tarifas.

Que de conformidad con el articulo 994 del Cddige de Comercio, modificado por el 12 del
Decreto 01 de 1990, le corresponde al Gobierno Nacional establecer ios seguros que debe
tomar el transportador para cubrir a las persenas contra los riesgos inherentes a las
pperaciones de transporte.

Que en atencion a las condiciones de operacion de los conductores de servicic publico de
transporte terrestre automoter de pasajeros en vehicullos taxi y los riesgos a los que se
encuentran expuestos en desarrollc de sus tareas, se considera necesario adicionar un
seguro de accidentes personales que ampare los riesgos a los que estos se encuentran
expuestes, sin perjuicio de las coberturas del Sistema de Seguridad Social.

En mérito de o expuesto,
DECRETA:

Articulo 1. Objeto. El presente decreto tiene por objetc adoptar medidas para garantizar ¢l
cumplimiento de las cbligaciones establecidas en el articule 34 de la Ley 336 de 1996,
respecto del acceso universal a la seguridad social de los conductores de los equipos
destinados al Servicic Publico de Transporte Terrestre Automotor Individual de Pasajeros
en Vehiculos Taxi v facilitar el cumplimiento de los estandares de servicio requeridos por &
ordenamienteo juridico.

Capitulo i
Seguridad Social para Conductores

Articulo 2. Seguridad social para conductores. Los conducteres de los equipas destinados
al Senvicio Publico de Transporte Terrestre Automotor Individual de Pasajeros en Vehiculos
Taxi, deberéan estar afiliades como cotizantes al Sigtema de Seguridad Social y ne podran
operar sin que se encuentren activos en los sistemas de pensiones, salud y riesgos
laborales.

Articulo 3. Normativa aplicable y Riesgo Ocupacional. La afiliacion y pago de la cotizacion
a la seguridad social de los conductores de servicio publico de transporte terrestre
automotor individual de pasajeros en vehiculos tipo taxi, se regira por las normas generales
establecidas para el Sistema General de Seguridad Social. El riesgo ocupacional de los
conductores, para efectos del Sistema General de Riesgos Laborales, se clasifica en ¢l
nivel cuatro (IV).

Articulo 4. Requisitos. Para la afiliacién del conducter de servicio publico de transporte
terrestre automotor individual de pasajeros en vehiculos tipe taxi, se requerira dnicamente
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el diligenciamiente del formulario fisice o electronico establecido para tal fin en la normativa
vigente.

Paragrafo. Las entidades administradoras del Sistema de Riesgos Laborales, no podran
impedir, entorpecer o negar fa afiliacion de los conduciores cubiertos por el presente
decreto.

Articulo B. Prohibicion. La empresa de servicio piblico de transporte individual que
permita la operacion de sus vehiculos por conductores gue no se encuentren afiiiados al
Sistema de Seguridad Social, incurrird en una infraccion a las nofmas de transporte, que
dard lugar a las sanciones establecidas en el atticulo 46 de la Ley 336 de 1996 y en
atencion a las circunstancias, a la suspension de la habilitacién y permiso de operacién, de
conformidad con lo establecide en artfculo 281 de la Ley 100 de 1993, modificade por el
articulo 113 del Decreto 2150 de 1995 o la norma que lo adicione, medifigue © sustituya.

Articulo 6. PILA. El Ministerio de Saiud y Proteccién Social expedira las disposiciones para
actualizar en o necesario, 12 Planilla Integrada de Liquidacion de Aportes PILA y permitir la
identificacion en ella de los vonductores cubiertos por el presente decreto.

Capitulo 1]
Beneficios complementarios

Articule 7. Se adiciona e} siguiente articulo al Decreto 172 de 2007:

“Articulo 58 A. Sequro de accidentes personales. Las empresas de servicio publico de
transporte terrestre automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi, deberan tomar
con compafilas de seguros aulorizadas para operar en Colombia, una poliza de
accidentes personales que ampare a los conductores de vehiculos taxis con al menos
la cobertura de los siguienies riesgos:.

a. Muerte o incapacidad fofal y permanente ocasionada en accidente de transito
ocurrido durante el ejercicio de su labor de conductor al servicio de la empresa de
transporte y con ocasion del mismo.

b. Muerte violenta o incapacidad total y permanente causada durante el sjercicio
de su labor de conductor al servicio de fa empresa de transporte como consecuencia
de hurto o tentaliva de hurte ocurrida durante la prestacién del servicio.

{a suma asegurada no podra ser inferior a treinta {30) S.M.M.L.V. por conducitor y el
pago de la prima del seguro no podra en ningdn caso sef trasladada a éste.

Pardgrafo 1. El Ministenio del Trabajo, una vez verificada la debida vinculacion de los
conductores al Sistema de Seguridad Social Integral, realizara un estudio sobre la
necesidad y pertinencia del seguro de accidentes personales de que trata el presente
articulo y en atencion a las conclusiones del mismo, presentara al Gobierno Nacional
un proyecto de decreto para su derogatonia, modificacion o amplfacion.

Paragrafo 2. Transitorio. Las empresas de transporte que a la fecha de expedicion
del presents decreto se encuentren habilitadas para la prestacién del servicio publico
de fransporte terrestre automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi, deberan
contratar los seguros de accidentes personales de sus conductores, a mas tardar al
momento de solicitar la renovacion de las tarjefas de operacion que a la fecha de

0
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expedicion del presente decreto se encuentran vigentes o dentro de los seis (6) meses
siguientes a la expedicion de la presente disposicidn, fo que primero ocurra.

Capitulo 11
Instrumentos de control y operatividad

Articulo 8. Sistema de Informacién y registro de conductores. Las autoridades
municipales deberan implementar y mantener actuafizado un Registro de Conductores que
en iinea y en tiempo real, permita identificar plenamente a los conductores de los
vehiculos de servicio publico de transporte individual de pasajeros que operen en su
jurisdiccién y el vehiculo que cada uno de ellos conduce,

El sistema de informacién que se utilice para ievar dicho registro, debera:

a. Cumplir con los lineamientes de la estrategia Gobierno en Linea, conforme a lo
estabiecido en el Decreto 2693 de 2012, o la norma que lo adicione, modifique o
sustituya, y de manera especifica con los estandares de: accesibilidad,
interoperabilidad, datos abiertos, lenguaje comun de intercambio de informacion
y usabilidad web gue defina el Ministerio de Tecnologias de la Informacion y las
Comunicaciones para tal fin.

b. Garantizar que las empresas de transporte accedan en linea y en tiempo real,
para maniener actualizado el registro de sus conductores y vehiculos,
registrando las novedades de los mismes e identificandolos plenamente.

¢. Tener un médulo o funcionalidad que permita a ia autoridad de fransporte la
validacién de ia informacion presentada por las empresas, previo a su cargue en
el registro publico.

d. Tener un méduio o funcionalidad que permita la consulta abierta que garantice e!
acceso en tiempo real a la informacion de la Tarjeta de Control, por parte de los
ciudadanos.

Paragrafc 1. Los municipios de categoria especial y hasta tercera categoria deberan
implementar el sistema de informacion en un término no superior a seis {6) meses,
contados a partir de fa expedicion del presente decreto.

las deméas entidades territorisles deberan presentar al Ministeric de Transporte el
cronograma de su implementacion, el cual no podra ser superior a doce (12) meses,
contados a partir de la expedicién del presente decreto.

Paragrafo 2. El Ministerio de Tecnologias de ia Informaciéon y las Comunicaciones, a
través de la Direccién de Gonierno en Linea, en coordinacion con el Ministerio de
Transporte, podra brindar apoyo para el desarrollo colectivo de una soiucion informatica
basada en datos abiertos, con el fin de facilitar a los entes territoriales ef cumplimiento de
io dispuesto en el presente articulo.

Articulo 9. Targeta de control. La Tarjeta de Contrel es un documento individual e
intransferible expedido por la empresa de transporte, que sustenta la operacion del
vehiculo y que acredita ai conductor como el autorizado para desarrollar esta actividad,
bajo la responsabilidad de la empresa de transporte debidamente habifitada a la que se

encuentra vincutado el equipo.

Afiliado el conductor ai Sistema de Seguridad Social ¥ verificadas las cotizaciones a este,
la empresa de Transporte expedira la Tarjeta de Control.

2
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La Tarjeta de Control tendrd una vigencia mensual. Cuando se presente el cambio del
conductor autorizado antes de la fecha de vencimiento del documento de transporte de
que trata el presente articulo, la empresa expedird una nueva Tarjeta de Control, una vez
realice e! reporte de la novedad y registre al nuevo conductor. En tode caso la empresa de
transporte debera reportar ai Registro de Conductores las novedades respecto de ios
mismos, que impliquen modificacion de la informacion contenida en la Tareta de Conirot.

Paragrafo. Las caracteristicas de la Tarjeta de Control seran establecidas por el Ministerio
de Transporte y su expedicion y refrendacion serdn gratuitas para los conductares,
correspondiendo a las empresas asumir su costo. Hasta tanto se expida la reglamentacion
respectiva, se continuara expidiendo la Tarjeta de Contral en el formato vigente a la fecha
de entrada en vigencia del presente Decreto.

Articulo 10. Requisitos para la expedicion de la Tarjeta de Confrol. A partir de fa
publicacion del presente decreto, para la expedicion de la Tarjeta de Control debera
observarse el siguiente procedimienta;

a. De confarmidad con el articulo 34 de la Ley 336 de 1896, la empresa debera
constatar que el conductor se encuentra afiliado al Sistema de Seguridad Social
como cotizante y que en el sistema se han pagado efectiva y aportunamente los
aportes; asi misma debera verificar que la licencia de conduccion esté vigente y
que correspande a la categaria del vehiculo que se va a conducir.

b. Cumplidos los requisitos establecidos en el literal anterior, la empresa debera
reportar el conductor al Registro de Conductores y asi mismao garanfizar que al
momento del registro del conductor, los documentos del vehiculo: Seguro
Obligatorio de Accidentes de Transito SOAT, Certificado de Revision Técnico-
mecanica y la tarjeta de operacion, estén vigentes.

¢. La autoridad de transporte, a través de! Sistema de Informacion y Registro de
Conductares, validara el cumplimiento de los requisitos tanto del conductor comao
del vehieulo, garantizando en el mismo toda la trazabilidad de! tramite y [a
generacién de alertas por inconsistencias.

Articulo 11. Confenido de la Tarjeta de Control. La Tarjeta de Control contendra como
minimo los siguientes datos:

Fotografia reciente del conductor

Numero de la tarjeta

Nombre completo del conductar

Grupo Sanguineo e Informacion de la EP.S. y A.R.L. alas que el conductor se
encuentra afiliado

Nommbre o razén social de la empresa y nimero de identificacion tributaria.

letras y niimeros correspandientes a las placas del vehiculo gue opera,

Firma y sello de la empresa

Nimero interno de! vehiculo

go W

STam™e

El Sistema de Informacion debera permitir, en linea y en tiempa real, a través de medios
electronicos, la cansulta plblica para verificar la infarmacion que contiene la Tarjeta de
Control.

Paragrafo. lLa Tarjeta de Controi debera adicionalmente contener ia informacion
relacionada con el valor de las tarifas vigentes en el respectivo municipio.

Articulo 12. Obligacion de portar la Tarfeta de Control. Como documento de transporte
que soporta la operacion del vehiculo y con el fin de praporeienar informacidén a los
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usuarios del Servicio Pablico de Transporte Terrestre Automotor en Vehiculos Taxi, los
conductores portaran en la parte trasera de Ia silla del copiloto la Tarjeta de Control
debidamente laminada.

Articulo 13. Reporfe de informacion. Las empresas de transporte accederan en finea y en
tiempo real al Sistema de Informacian y Registro de Conductores para reportar tadas ias
novedades relacionadas con las conductores de los vehiculos.

[l Sistema de tnformacian y Registro de Conductores deberé contener coma minimo:

a. Fotografia reciente del conductor.

b. Nombre completo y nimero del documento de identificacion del conductor.

c. Grupe Sanguineo y factor RH e informacion de la E.P.S. y A.RL alas que el
canductor se encuentra afiliado,

d. Teléfeno y direccion de domicilio del conductor.

e. Nombre o razoén social de ia empresa y niimero de identificacidn tributaria.

f. Letras y nUmeros correspondientes a las placas del vehiculo que opera.

Paragrafo 1. La informacion de que trata el presente articulo solo podra ser consuitada
para efectos judiciales y por parte de las autoridades competentes, de conformidad con las
normas vigentes sobre la proteccion de dates. La informacion minima debera
estandarizarse cumpliende los lineamientos de interoperabilidad y lenguaje comin de
intercambio de informacion generados por la estrategia de Gobierno en Linea.

Paragrafo 2. Hasta tanto inicie operacion el Sistema de Informacién y Registro de
Conductores, los reportes de que trata el presente articulo deberan realizarse al registro
municipal de conductores como minimo una vez al mes.

Articulo 14. Entrega de los documentos de transporte. Las empresas de transporte no
podran retener los documentos gue soportan la operacion de ios vehiculos, sujetando su
entrega al cumplimiento de las obiigaciones dinerarias pactadas en el contrato de
vincuiacion.

Articulo 15. Desvinculacion administrativa. Vencido el contrato de vinculacion, cualguiera
de las partes que lo suscribic podra sclicitar la desvinculacion del vehicuio a ta autoridad
de iransporte competente, la cual debera resolver fa solicitud dentro de los quince (15) dias
habiles siguientes, sin gque pueda exigir otra causa 0 condicién, diferente a la que se hace
referencia en et articulo 34 del Decreto 172 de 2001, o la norma que lo modifique, adicione
o sustituya.

Paragrafo 1. En todo caso, el propietario interesado en Ia desvinculacion de un vehicula
no podra prestar el servicio de su vehiculo a otra empresa, hasta tanta la misma no e haya
sido autorizada; la empresa a la cual esta vinculado el vehiculo, tiene ja obligacian de
permitir gue continte frabajando en ja misma forma en que lo venia haciendo hasta gue se
decida sobre la solicitud de desvinculacion.

Paragrafo 2. De conformidad con el articulo 35 del Decreto 172 de 2001, la desvinculacion
del vehiculo no es condicion suficiente para la vinculacion de vehiculos al parque
autormotar de este servicio en un distritc o municipio. Los vehiculos desvincuiados podran
vincularse a cualquiera de las empresas de transporte habilitadas en esta modalidad al
interior del mismo distrito 0 municipio y las empresas de las cuales se desvinculan, solo
podran remplazarios por vehiculos que ya se encuentren matriculados para este servicio
en el distrito o municipio.
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Capitulo IV
Suficiencia tarifaria

Articulo 16. Estudios de costos, Las autoridades de fransporte municipales, distritales o
metropolitanas deberan anualmente actualizar los estudios técnicos de costos para la
fjacién de las tarifas del servicio pUblico de transporte terrestre automotor individual de
pasajeros en vehiculos taxi, siguiendo 'a metodologia establecida por el Ministerio de
Transporte mediante la Resolucion 4350 de 1998, modificada por la Resolucion 392 de
1999, o la norma que ta modifique, adicione o sustituya y fijar o ajustar las tarifas cuando a
elio hubiere lugar.

El Ministerio de Transporte establecera criterios técnicos que permitan [a fijacion de tarifas
diferenciadas en atencidon a niveles de servicio y cobros adicionales por servicios
complementarios. Asi mismo, incluirad dentro de la metodologia para la elaboracion de los
estudios de costos, factores como la congestion y las medidas de restriccion a la
circulacion.

De conformidad con |o establecido en el numeral 9° del articulo 3° de la Ley 105 de 1993,
cuando la autoridad de transporte competente considere necesario fijar tarifas por debajo
de lo concluido técnicamente, debera asumir la diferencia del valor, estipulando en el acto
administrativo la fuente presupuestal que lo financie y una forma de operacion que
garantice su efectividad.

Capitulo V
Desarrolio de competencias para conductores

Articulo 17. Programa de formacion para el desarrolio de competencias para conductores.
El Ministerio de Transporte en coordinacion con el SENA, disefard, desarrollara y
promovera la formacién basada en competencias para conductores de servicio publico de
transporte terrestre automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi, con el fin de
promover que este servicio se brinde con los mejores estandares de calidad y seguridad de
los conductores y terceros.

Articulo 18. El Gobierno trabajara en un plan plloto para avanzar en la identificacion vy
estandarizacién de competencias laborales de los conductores del servicio publico de
transporte terrestre automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi, con el fin de
explorar la posibilidad de promover la acreditacion de las mismas.

Capituio V!
Disposiciones varias

Articulo 19, Adicionar el siguiente paragrafo al articuio 10 del Decreto 172 de 2001:

“paragrafo. Las autoridades de transporte competentes deberan conocer y resciver
las solicitudes de habilitacion de empresas de Servicio Pablico de Transporic
Terrestre Automotor individual de pasajeros en vehiculos taxi.
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No podra resolverse negativamente la solicitud por razones asociadas a la
congelacion del parque automotor. En estos casos, la empresa de transporte una
vez habilitada, podra vincular vehiculos por cambio de empresa.”

Articulo 20. Vehiculos en leasing y renting. Cuanda los vehiculos hayan sido adquiridos en
las modalidades leasing o renting, las obligaciones que corresponden a los propietarios de
los vehiculos respecto de los conductores de transporte plblico terrestre automotor
individuat de pasajeros en vehiculos taxi, se entenderan a cargo del locatario de los
equipos,

Articulo 21. Inspeccion, vigilancia y control. Sin perjuicio de ias competencias que le
corresponden a la Superintendencia Nacional de Salud, a la Unidad de Gestion Pensional
y Parafiscales UGPP y a la autoridad de inspeccién, vigilancia y control en materia de
transporte, el Ministerio del Trabajo gjecutara las acciones de inspeccion, vigilancia vy
control que se requieran para garantizar el cumplimiento del presente decreto, en lo
concerniente a ias normas de seguridad social.

Articulo 22. Vigencia. El presente decreto rige a partir de la fecha de su publicacion vy
deroga todas las disposiciones que le sean contrarias, especialmente el inciso segundo de!
articulo 4° del Decreto 2660 de 1998, los numerales 4° y 8° de! articulo 28 y los articulos
29, 30, 31, 32, 47, 48, 49, 50, 51, 52 y 53 dei Decreto 172 de 2001.

PUBLIQUESE Y CUMPLASE

Dado en Bogotd D.C, a los 4‘ xy% U E%g 2@%4

EL MINISTRO DE SALUD Y PROTECCION SOCIAL,

ALE.JA Dé GAVIRIA URIBE

EL VICEMINISTRO DE EMPLEO Y PENSIONES ENCARGADO'
DE LAS FUNCIONES DEL DESPACHO DEL MINISTRO DEL TRABAJO,
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EL MINISTRO DE TECNOLOGIAS DE -
LA INFORMACION Y LAS COMUNICACIONES, o {?/
| @,1 ,%j‘] UN 2@@@1 DIEGO MOLAND VEGA

LA MINISTRA DE TRANSPORTE, _
%W S

CECILIA ALVAREZ - CORREA GLEN

L
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LEY 336 DE 1996
(Diciembre 20)
"Por la cual se adopta el estatuto nacional de transporte™.
El Congreso de Colombia,

(o Cvposicion de Motivos de la Ley 336 de 1996 , Ver &l Decraty Nacion:
Ver el art, 7, Decreto Distrital 115 de 2003

DECRETA:
TITULO PRIMERO
Disposiciones generales para fos modos de transporte

CAPITULO PRIMERO
Objetivos

Articulo 1°-La presente ley tiene por objeto unificar los principios y los criterios que
serviran de fundamento para la regulacion y reglamentacion del transporte publico aéreo,
maritimo, fluvial, férreo, masivo y terrestre y su operacion en el territorio nacional, de
conformidad con la Ley 105 de 1993, y con las normas que la modifiquen o sustituyan.

Articulo 2°-La seguridad especialmente la relacionada con la proteccion de los usuarios,
constituye prioridad esencial en la actividad del sector y del sistema de transporte.

Articulo 3°- Realamentado por_el Decrefo Nacionat 3083 de 2407, Para los efectos
pertinentes, en la regulacion del transporte publico las autoridades competentes exigiran y
verificaran las condiciones de seguridad, comodidad y accesibilidad requeridas para
garantizarle a los habitantes [a eficiente prestacion del servicio basico y de los demas
niveles que se establezcan al interior de cada modo, dandole la prioridad a fa utilizacion de

/6
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medios de transporte masivo. En todo caso, el Estado regulara y vigilara la industria d
transporte en los términos previstos en los articulos 333 y 334 de la Constitucién Politica.

CAPITULO SEGUNDO

Principios y naturaleza

Articulo 4°-E| transporte gozard de la especial proteccion estatal y estara sometido a las
condiciones y beneficios establecidos por las disposiciones reguladoras de [a materia, las
que se incluiran en el plan nacional de desarrollo, y como servicio publico continuara bajo Ia
direccion, regulacion y control del Estado, sin perjuicio de que su prestacion pueda serle
encomendada a los particulares.

Articulo 5°-E! caracter de servicio publico esencial bajo la regulacion del lzstado que [a ley
le otorga a la operacion de las empresas de transporte publico, implicara la prelacion del
interés general sobre el particular, especialmente, en cuanto a la garantia de la prestacion
del servicio y a la proteccion de los usuarios, conforme a los derechos y obligaciones que
sefale el reglamento para cada mado.

Jer ariowio 5 del Decreto Nacional 1771 de 2001

El servicio privado de transporte es aquel que tiende a satisfacer necesidades de
movilizacion de personas o cosas, dentro del ambito de las actividades exclusivas de las
personas naturales y/o, juridicas. En tal caso sus equipos propios deberan cumplir con ia
normatividad establecida por el Ministerio de Transporte. Cuando no se utilicen equipos
propios, la contratacion_del servicio de transporte debera realizarse con empresas_de
transporte ptblico legalmente habilitadas en los términos del presente estatuto.

NOTA: El texto subrayado fue declarado EXEQUIBLE por la Corte Constitucional
mediante Sentencia C-033 de 2014

Articulo 6°-Por actividad transportadora se entiende un conjunto organizado de
operaciones tendientes a ejecutar el traslado de personas o cosas, separada O
conjuntamente, de un lugar a otro, utilizando uno o varios modos, de conformidad con las
autorizaciones expedidas por las autoridades competentes basadas en los reglamentos del
Gobierno Nacional.

2o ziriouvle 3 del Decreto Nacional 171 de 2007

Articulo 7°- Para ejecutar operaciones de transporte multimodal nacional o internacional, el
operador de transporte multimodal deberd estar previamente inscrito en el registro que para
el efecto establezca el Ministerio de Transporte. Para obtener este registro, el solicitante
debera acreditar el cumplimiento de los requisitos, relacionados con la calidad del modo de
transporte, con el capital, agentes y representantes, cobertura de segurcs de
responsabilidad civil y demas que sean exigidos por las normas reglamentarias.

Los agentes o representantes en Colombia de operadores de fransporte multimodal
extranjeros, responderan solidariamente con sus representados © agenciados por el
cumplimiento de las obligaciones y las sanciones que le sean aplicables por parte del
Ministerio de Transporte.




Consulta de la Norma: Pagina 3 de 26

En todo caso, la reglamentacion a que se refiere este articulo estara sujeta a las normls?
internacionales adoptadas por el pais y que regulen la materia.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 2798 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de. su

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 8°- Bajo la suprema direccion y tutela administrativa del Gobierno Nacional a
través del Ministerio de Transporte, las autoridades que conforman el sector y €l sistema de
transporte seran las encargadas de la organizacion, vigilancia y control de la actividad
transportadora dentro de su jurisdiccion y ejerceran sus funciones con base en los criterios
de colaboracion y armonia propios de su pertenencia al orden estatal. Asi mismo el
Ministerio de Transperte reglamentara todo lo pertinente al transporte turistico contemplado
en la Ley 300 de 1996. Ver fallp Consejo de Estado N° 06345 de 2001

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 280 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacién, por la Corte Constitucional en Sentencia C-922 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Republica

CAPITULO TERCERO

Creacion y funcionamiento de las empresas de transporte publico

Articulo 9°-El servicio publico de transporte dentro del pais tiene un alcance nacicnal y se
prestara por empresas, personas naturales o juridicas, legalmente constiluidas de acuerdo
con las disposiciones colombianas y debidamente habilitadas por fa autoridad de transporte

competente.

La prestacion del servicio publico de transporte internacional, a mas de las normas
nacionales aplicables para el caso, se regira de conformidad con fos tratados, convenios,
acuerdos y practicas, celebrados o acogidos por el pais para tal efecto.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 281 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacién, por la Corte Constitucional en Sentencia C-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articuio 152 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 10.-Para los efectos de la presente ley se entiende por operador o empresa de
transporte la persona natural o juridica constituida como unidad de explotacion economica
permanente con los equipos, instalaciones y organos de administracion adecuados para
efectuar el traslado de un lugar a ofro de personas o cosas, o de unas y olras
conjuntamente.
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Paragrafo -La constitucion de la persona juridica a que se refiere el presente articulo,
requerira de autorizacion previa alguna por parte del Estado.

Articulo 11.-Las empresas interesadas en prestar el servicio publico de fransporte o
constituidas para tal fin, deberan soficitar y obtener habilitacion para operar.

La habilitacion, para efectos de esta ley, es la autorizacion expedida por la autoridad
competente en cada modo de transporte para la prestacion del servicio publico de

transporte.

El Gobierno Nacional fijara las condiciones para el otorgamiento de la habilitacion, en
materia de organizacion y capacidad econdomica y técnica, igualmente, sefialara los
requisitos que deberan acreditar los operadores, tales como estados financieros
debidamente certificados, demostracién de la existencia del capital suscrito y pagado, y
patrimonio bruto, comprobacién del origen del capital aportado por los socios, propietarios o
accionistas, propiedad, posesion o vinculacién de equipos de transporte, factores de
seguridad, ambito de operacion y necesidades del servicio.

Paragrafo .- EI Gobierno Nacional tendra 6 meses a partir de a vigencia de ia presente ley,
para reglamentar la habilitacion de cada modo de transporte, y los prestadores del servicio
plblico de transporte que se encuentren con licencia de funcionamiento tendran 18 meses a
partir de la reglamentacion para acogerse a ella.

Lo Polio del Conseio de Estado 9779 de 2000 |, Ver ¢f Decrete Nacional 177 oo 8

Nota: El presente paragrafo fue declarado inexequible por la Corte Constitucional en
Sentencia C-66 de 1999. Derogado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 281 del
Ministerio del Interior. EL Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de
la fecha de su promuigacion, por la Corte Constitucional en Sentencia C-v..: de 1999.
El altimo inciso del paragrafo fue derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 131 de
la Presidencia de la Republica.

Articulo 12.- En desarrollo de lo establecido en el articulo anterior, para efectos de las
condiciones sobre organizacion, deberan tenerse en cuenta, entre otros, la estructura
cstablecida para la direccién y administracion de la empresa, los sistemas de seleccion del
recurso humano y la disponibilidad de las instalaciones adecuadas para su funcionamiento.

Para cfectos de las condiciones de caracter técnico, se tendran en cuenta, entre otras, |a
preparacion especializada de quienes tengan a su cargo la administracion y operacion de la
empresa asi como los avances técnicos utilizados para la prestacion del servicio.

Para efectos de las condiciones sobre seguridad se tendran en cuenta, entre otras, la
implantacion de programas de reposicién, revision y mantenimiento de los equipos, los
sistemas de abastecimiento de combustibles y los mecanismos de proteccion a los
pasajeros y a la carga.

Para efectos de las condiciones relacionadas con la capacidad financiera y origen de los
recursos, se tendran en cuenta, entre otras, las Ultimas declaraciones de renta y los estados
financieros actuales y anteriores debidamente certificados, confrontando el capital pagado,
patrimonio neto y bruto, los analisis financieros requeridos, asi como los demas
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: {
mecanismos establecidos por las disposiciones vigentes para verificar el origen del cap@/
invertido.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 282 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacién, por la Corte Constitucional en Sentencia C-873 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Reptublica

Articulo 13.- La habilitacion es intransferible a cualquier titulo. En consecuencia, ios
beneficiarios de Ila misma no podran celebrar o ejecutar acto alguno que, de cualguier
manera, implique que la actividad transportadora se desarrolle por persona diferente a la
que inicialmente ie fue concedida, salvo los derechos sucesorales.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 307 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacién, por la Corte Constitucional en Sentencia C-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de [a
Republica

Articulo 14.- La autoridad competente de cada modo dispondra de noventa (90} dias a
partir de la fecha de la solicitud de la habilitacion para verificar el cumplimienio de los
requisitos exigidos y decidir sobre ésta. L.a habilitacion se concedera mediante resolucion
motivada en la que se especificaran las caracteristicas de la empresa y del servicio a
prestar. La habilitacion se otorgara con la misma denominacion invocada por los
interesados desde el inicio de la actuacion administrativa y cualquier modificacion o cambio
de aquélia sélo podra hacerse con permiso previo de la autoridad competente, razén por Ia
cual debera llevarse un registro de los nombres y distintivos de [as empresas.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 287 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de ia fecha de su
promulgacion, por la Corte Constitucional en Sentencia ©-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 15-. La habilitacidn serd indefinida, mientras subsistan las condiciones
originariamente exigidas para su otorgamiento en cuanto al cumplimiento de los requisitos
minimos establecidos por las disposiciones pertinentes.

La autoridad competente podra en cualquier tiempo de oficio o a peticion de parte, verificar
su cumpiimiento.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 288 del Ministerio del Interior.
El Decrete 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacion, por ia Corte Constitucional en Sentencia C-9273 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Repiblica
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CAPITULO CUARTO (L/L
De la prestacién del servicio

Articulo 16.- De conformidad con lo establecido por el articulo 3°, numeral 7° de la Ley 100
de 1993, sin perjuicio de lo previstoc en tratados, acuerdos o convenios de caracter
internacional, la prestacion del servicio publico de transporte estara sujeta a Ia habilitacion y
a la expedicion de un permiso o a la celebracion de un contrato de concesién u operacion,
segln que se trate de rutas, horarios o frecuencias de despacho, o areas de operacion,
servicios especiales de ftransporte, fales como: escolar, de asalariados, de turismo vy

ocasional.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 289 del Ministerio del interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacién, por ia Corte Constitucional en Sentencia C-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de Ia
Republica

Articulo 17.- El permiso para la prestacion del servicio en areas de operacion, rutas vy
horarios o frecuencias de despacho, estard sometido a las condiciones de regulacion o de
libertad que para su prestacion se establezcan en los reglamentos correspondientes. En el
transporte de pasajeros sera la autoridad competente la que determine la demanda
existente o potencial, segtn el caso para adoptar las medidas conducentes a satisfacer las
necesidades de movilizacion. Ver Decreto Nacional 170 de 2007

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 292 del Ministerio del Interior.
E! Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promuigacién, por la Corte Constitucional en Sentencia C-927 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 18.- El permiso para prestar el servicio plblico de transporte es revocable e
intransferible, y obliga a su beneficiario a cumplir lo autorizado bajo las condiciones en él
establecidas.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 293 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 19.- FEl permiso para la prestacién del servicio publico de transporte se otorgara
mediante concurso en el que se garanticen la libre concurrencia y la iniciativa privada sobre
creacion de nuevas empresas, segUn lo determine la reglamentacion que expida al
Gobierno Nacional.
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Cuando el servicio a prestar no esté sujeto a rutas y horarios predeterminados el permis:)s/e
podra otorgar directamente junto con la habilitacion para operar como empresa de
transporte.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 294 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacion, por la Corte Constitucional en Sentencia C-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articuio 152 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 20.- La autoridad competente de transporte podra expedir permisos especiales y
transitorios para superar precisas situaciones de alteracion del servicio publico ocasionadas
por una empresa de transporte en cualquiera de sus modos, que afecten la prestacion del
servicio, o para satisfacer el surgimiento de ocasionales demandas de transporte.

Superadas las situaciones mencionadas, los permisos transitorios cesaran en su vigencia y
la prestacion del servicio quedara sujeta a las condiciones normalmente establecidas o
autorizadas, segln el caso.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 295 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacién, por la Corte Constitucional en Sentencia C-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 21.-La prestacion del servicio publico de transporte en los distintos niveles y
modalidades podra convenirse mediante la celebracion de contratos de concesion
adjudicados en licitacion pUblica, cumpliendo para elio los procedimientos y las condiciones
senaladas en el estatuto general de contratacion de la administracion publica. No podra
ordenarse la apertura de la licitacion publica sin que previamente se haya comprobado la
existencia de una demanda insatisfecha de movilizacion.

En todo caso el Gobierno Nacional a través del Ministerio de Transporte, debera incluir
como criterio de adiudicacion, normas que garanticen la competencia y eviten el monopolio.

Lo dispuesto en el primer inciso también se aplicard cuando la iniciativa particular proponga
conjuntamente la construccion de la infraestructura del transporte y la prestacion del
servicio, o la implantacion de un sistema de transporte masivo.

En todo caso, al usuario se le garantizaran formas alternativas de transporte para su
movilizacion.

CAPITULO QUINTO
Equipos

Articulo 22.- Toda empresa operadora del servicio piblico de transporte contara con la
capacidad transportadora autorizada para atender la prestacion de los servicios otorgados.
De conformidad con cada modo de transporte, el reglamento determinard la forma de
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vinculacion de los equipos a las empresas, sefialando el porcentaje de su propiedad y@&[

formas alternas de cumplir y acreditar el mismo.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 296 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacion, por la Corte Constitucional en Sentencia C-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Repiblica

Articulo 23.- Las empresas habilitadas para la prestacion del servicio publico de transporte
solo podran hacerlo con equipos matriculados 0 registrados para dicho servicio,
previamente homologados ante el Ministerio de Transporte, sus enfidades adscritas,
vinculadas o con relacion de coordinacion y gque cumplan con las especificaciones vy
requisitos técnicos de acuerdo con la infraestructura de cada modo de transporte.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 297 del Ministerio del Interior.
Ei Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacion, por la Corte Constitucional en Sentencia C-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 arficulo 152 de la Presidencia de la
Repiblica

Articulo 24.-Las autoridades de comercio exterior y de desarrollo econémico, deberan
respetar los conceptos técnicos del Ministerio de Transporte, sobre las necesidades de
equipos y la calidad, antes de aprobar las importaciones 0 ensamble o fabricaciéon de los
mismos.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 300 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacion, por la Corte Constitucional en Sentencia C-523 de 1999

Nota; Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 25.-Las personas que se dediquen a la importacion, fabricacion vy ensamble de
equipos, o de sus componentes, con destino al transporte publico y privado deberan
inscribirse ante las entidades a que se refiere el articulo veintitrés, de acuerdo con las
condiciones sefaladas para tal efecto.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 298 del Ministerio del Interior.
E|l Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacion, por la Corte Constitucional en Sentencia C-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Reptiblica

Articulo 26.-Todo equipo destinado al transporte publico deberé contar con los documentos
exigidos por las disposiciones correspondientes para prestar el servicio de que se trate.

L.
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l.os equipos de transporte gue ingresen temporalmente al pais con destino a un uso distinto
del servicio pUblico, tendran una identificacion especial, se asimilaran a una importacion
temporal y deberan ser reexportados dentro del plazo sefialado por [a autoridad
competente.

CAPITULO SEXTO
Servicios conexos al de transporte

Articulo 27.-Se consideran como servicios conexos al de transporte publico los que se
prestan en las terminales, puertos secos, aeropuertos, puertos o nodosy estaciones, segun
el modo de transporte correspondiente.

Los disefos para al construccion y operacién de las instalaciones donde funcionen los
servicios a que se refiere el inciso anterior, contemplaran el establecimiento de sistemas o
mecanismos apropiados para el desplazamiento de los discapacitados fisicos.

Articulo 28.-F] control y vigilancia que ejerce el Ministerio de Transporte sobre los servicios
a que se refiere el articulo anterior, se entiende Unicamente respecto de la operacion, en
general, de la actividad transportadora.

CAPITULO SEPTIMO
Tarifas

Articulo 29.-En su condicion rectora y orientadora del sector y del sistema nacional de
transporte, le corresponde al Gobierno Nacional a través del Ministerio de Transporte
formular la politica y fijar los criterios a tener en cuenta para la directa, controlada o libre
fijacion de las tarifas en cada uno de los modos de transporte.

Articulo 30.-De conformidad con lo dispuesto en el articulo anterior, las autoridades
competentes, segun el caso, elaboraran los estudios de costos que serviran de base para el
establecimiento de las tarifas, sin perjuicio de lo que estipulen los tratados, acuerdos,
convenios, conferencias o practicas internacionales sobre el regimen tarifario para un modo
de transporte en particular.

CAPITULO OCTAVO
De la seguridad

Articulo 31.- Los equipos destinados al servicio ptiblico de transporte en cualquier modo,
deberan cumplir con las condiciones de peso, dimensiones, capacidad, comodidad, de
control grafico o electronico de velocidad méaxima, de control a la contaminacion del medio
ambiente, y otras especificaciones técnicas, de acuerdo con lo que se sefiale en el
reglamento respectivo, para efectos de ta homologacion correspondiente.

Paragrafo -Por razones de seguridad vial, el nuevo Codigo Nacional de Transito Terrestre
debera estipular, desarrollar y reglamentar la obligacion de la revision técnico mecanica
vehicular en transporte publico y privado y con tal objetivo adoptar una politica nacional de
centros de diagnostico automotor.
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Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 301 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 19989, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacion, por la Corte Constitucional en Sentencia C-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 32.- Dentro del sefalamiento de las condiciones técnicas requeridas para la
homologacién de los equipos destinados a la prestacion del servicio publico de transporte,
se le otorgara prelacion a los factores de verificacion en cuanto al alto rendimiento de los
mecanismos seguridad en la operacién de los mismos, a las opciones de control ambiental
y a las condiciones de facilidad para la movilizacion de los discapacitados fisicos.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 302 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 33.- El Gobierno Nacional a través del Ministerio de Transporte y demas
autoridades competentes sobre la materia, estableceran normas y desarroliaran programas
que tiendan a la realizacion de efectivos controles de calidad sobre las partes, repuestos y
demas elementos componentes de los equipos destinados al servicio publico y privado de
transporte.

Los importadores, productores y comercializadores de tales equipos registraran sus
productos con la determinacion de su vida util, pruebas de laboratorio y medicién que
certifique su resistencia, expedido por la autoridad competente.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 303 del Ministerio de! Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacion, por la Corte Constitucional en Sentencia C-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Replublica

Articulo 34.-Las empresas de transporte plblico estan obligadas a vigilar y constatar que
los conductores de sus equipos cuenten con la licencia de conduccion vigente y apropiada
para el servicio, asi como su afiliacién al sistema de seguridad social segun los prevean las
disposiciones legales vigentes sobre la materia. La violacion de lo dispuesto es este articulo
acarreara las sanciones correspondientes.

Articulo 35.- Dentro de la estructura del Ministerio de Transporte, créase la direccion
general de seguridad con el objeto de apoyar el funcionamiento administrative y operativo
del cuerpo de policia especializado en transporte y transito, desarrollar programas de
medicina preventiva y ejecutar programas de capacitacion y estudios sobre tales materias.

Las empresas de transporte deberan desarrollar a través del Instituto de Seguros Sociaies o
de las EPS autorizadas, los programas de medicina preventiva establecidos por el
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Ministerio de Transporte, con el objeto de garantizar la idoneidad mental y fisica de los
operadores de los equipos prestatarios del servicio.

Las empresas de transporte ptiblico deberan desarrollar los programas de capacitacion a
través del SENA o de las entidades especializadas, autorizadas por el Ministerio de
Transporte, a todos los operadores de los equipos destinados al servicio publico, con el fin
de garantizar la eficiencia y tecnificacién de los operarios.

El cuerpo especializado a que se refiere el inciso primero de este articulo, estara integrado
por miembros de la Policia Nacional e inicialmente continuara operando para el transporte
terrestre automotor, y cuando las circunstancias lo ameriten, se extendera a los demas
modos para lo cual deberan adoptarse las medidas administrativas y presupuestales
correspondientes.

Nota: La Corte Constitucional en Sentencia C-520 de 1998, declard exequible el inciso
tercero del presente articulo, en el entendido que la capacitacion a que é! se refiere,
puede ser prestada por el Servicio Nacional de Aprendizaje, SENA, o las entidades
especializadas autorizadas por el Ministerio de Transporte

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 304 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1179 de 1999 articulo 51 del Ministerio de Transporte. El Decreto 1122 y
1179 de 1999, fueron declarados inexequibles, a partir de la fecha de su
promulgacion, por la Corte Constitucional en Sentencias C-923 y (-3¢0 de 1999

Nota: Modificado por el Decreto 266 de 2000 articulo 149 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 36.- LLos conductores de los equipes destinados al servicio publico de transporte
seran contratados directamente por la empresa operadora de transporte, quien para todos
los efectos sera solidariamente responsable junto con el propietario del equipo.

La jornada de trabajo de quienes tengan a su cargo- la conduccion u operacion de los
equipos destinados al servicio publico de transporte serd la establecida en las normas
laborales y especiales correspondientes.

Nota: Modificado por el Decreto 1122 de 1999 articulo 305 del Ministerio del Interior.
El Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacién, por la Corte Constitucional en Sentencia C-923 de 1999

Nota: Derogado por el Decreto 266 de 2000 articulo 152 de la Presidencia de la
Republica

Articulo 37.- La Superintendencia Bancaria adoptara las medidas indispensables para
garantizar que las compafias de seguros otorguen las polizas a que se refiere el articulo
anterior sin ninguna compensacion diferente al pago de la prima respectiva.

Nota: Modificado por ei Decreto 1122 de 1999 articulo 306 del Ministerio del Interior.
Ei Decreto 1122 de 1999, fue declarado inexequible, a partir de la fecha de su
promulgacién, por la Corte Constitucional en Sentencia (;-922 de 1999
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Asi mismo el ministerio citado constituird la auteridad (Unica)* de transporte par(a\)
administracion de sistemas de transporte masivo de acuerdo con los criterios de
coordinacion institucional y la articulacion de los diferentes modos de transporte.

Nota: El texto entre paréntesis fue declarado inexequible por la Corte Constitucional
en Sentencia C- 66 de 1999

TiTULO TERCERO
Disposiciones finales
CAPITULO PRIMERO
Normas de transicion

Articulo 87.-Las actuaciones iniciadas con anterioridad a la vigencia de la presente ley,
continuaran desarrollandose conforme a fas normas que las sustentaron en su momento.

Articulo 88.-Autorizase al Gobierno Nacional para adoptar las medidas presupuestales que
fueren necesarias para darle cumplimiento a lo que en esta ley se dispone y para difundir su
contenido y alcance.

Articulo 89.- Fl Gobierno Nacional por medio del Ministerio de Transporte, dictara en el
término de un afio, contado desde la vigencia de esta ley, las reglamentaciones que
correspondan a cada uno de tos modos de transporte.

El plazo para acogerse a la reglamentacion expedida por el (GGobierno Nacional, sera
sefalado en la misma.

Nota: Declarado inexequible por la Corte Constitucional en Sentencia C- 66 de 1999

Articulo 90.-La presente ley rige a partir de su promulgacion y deroga ias disposiciones gue
le sean contrarias; declarase, asi mismo, cumplida la condicién extintiva de la vigencia de
las normas a que se refiere el articulo 69 de la Ley 105 de 1993, cuando se expidan los
reglamentos a gue se refiere el articulo anterior.

El Presidente del honorable Senado de la Republica, Luis Fernando Londofo Capurro. El
Secretario General del honorable Senado de ia Republica, Pedro Pumarejo Vega. £l
Presidente de la honorable Camara de Representantes, Giovanni Lamboglia Mazzilli. &l
Secretaric General de la honorable Camara de Representantes, Diego Vivas Tafur.

REPUBLICA DE COLOMBIA - GOBIERNO NACIONAL
Publiquese y ejecutese.
Dada en Santa Fe de Bogota, D.C., a 20 de diciembre de 1996.
El Presidente de la Republica,

ERNESTO SAMPER PIZANO.
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El Ministro de Hacienda y Crédito Publico, (Z
JOSE ANTONIO OCAMPO GAVIRIA.
El Ministro de Transporte,
CARLOS HERNAN LOPEZ GUTIERREZ.

NOTA: Fue publicada en el Diario Oficial No. 42.948 del 28 de diciembre de 1996

HOJA DE VIDA DEL DOCUMENTO
Articulo 58 Derogado por la Ley 588 de 2001,

Comentar -4 Anexos
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